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NEWS

TWIN CITY DES PERLES RARES

oici cing ans que Pascal Pouhaer

et Michel Aron, vendent des BMW
d'‘occasion en marge du réseau de
la marque. Le concept est simple,

il s'agit de proposer un grand

choix de Béhémes d'occase de qualité supérieure

ou des modeéles particuliers, difficiles a dénicher ou
équipés d'options rares. De la R1200 RT a la célebre
R75/7 en passant par les R100 R, Mystic ou K75 RT,
vous trouverez quasiment tout ce que vous voulez
dans un état irréprochable. Avec plus de 200 motos
vendues par an et 30-40 machines en expo, Twin
City va chercher 80 % de ses motos en Allemagne ou
elles sont beaucoup moins kilométrees qu'en France
et parfaitement entretenues. « Les Allemands ne font
pas un usage utilitaire de leurs motos, contrairement

a la plupart des motards francais, et ils ne roulent pas
I'hiver a cause du climat », explique Pascal qui nous
montre une R1150 RT de huit ans sans une rayure
sur les valises ni trace de corrosion. Si le modele dont
vous révez n'est pas propose, ils le trouveront. Pour
I'acheteur bien décidé, Twin City offre le billet de
train pour venir récupérer la moto. Twin City, 237 rue
Marcadet, 75018 Paris. Tél. : 01.53.06.60.60 et 2pma.fr

POUR LAMOUR DU FLAT

PRES DE NANTES, ,
WBM restaure et répare
les BM depuis 1999.
«Une BMW, cest fiable.
Tout se refait, et sion
veut on peut la garder
toute sa vie. Meme

pour un modele trés
ancien on trouve encore
facilement les piéces. Si

ce nest pas chez BMW
méme, il y a des réseaux  Le choix du nom de
et tout se reconstruit, son bouclard avec

les initiales de BMW
inversees est bien sur

comme pour les vieilles
anglaises. » Ainsi parle

Philippe Ambroise, 49
ans, créateur et géerant
du “"Workshop Motors

Bike", I'ceil pétillant de

passion et de malice.

TEXTOS

Bien sur BMW propose

tous les accessoires de
confort pour chacun
de ses modéles. Mais
pour ceux qui n'y
trouveraient pas leur
compte, il y a toujours

un petit clin d'ceil au
constructeur bavarois
qu'il vénere. Ici, la crise
n‘a pas d'emprise sur

I'activité : «On fait durer,

l'adaptable, comme

la derniére solution
Givi pour la F800 R. Le
fabricantitalien a tout
prévu :des valises a
chargement frontal
(427,40 € la paire +
215 € de support), un
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2pma.fr - Les mellleures BMW en occasion - Accuell

Un centre d’occasion BMW en marge du
réseau pour trouver des introuvaples. ..
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PACKS POUR 1 EURO

on restaure, on cherche
de la piéce d'occasion.
Ily a quelques années,
Jj'ai racheté 48 R80 au
centre dentrainement
de la gendarmerie a
Fontainebleau. Cama
fait du stock pour un
moment. Je fais aussi

un peu d'occasion sur
commande, mais jai
arrété le dépot-vente
car cest trop de
responsabilité sur des
motos dont on ne
maitrise pas la qualité. »
Philippe travaille aussi
sur les modeles plus
récents avec le méme
plaisir. «Une 1150, ¢ca
fait 300000 km sans
probleme, c'est pas
mal non ?» De temps
en temps, il accepte
une Harley «par

relations », dit-il... WMB,

66 rue Beau Soleil,
44340 Bouguenais.
Tél. :02.28.00.10.10.

BONNE NOUVELLE pour ceux qui s'apprétent
a craquer sur un twin paralléle, F800 R et F650/
800 GS. Pour tout achat de I'un de ces modeéles,
la marque offre un pack pour 1 € de plus. Pour
la R, il inclut des poignées chauffantes, des clignos
a led et un ordinateur de bord, soit un avantage
de 1169 €. Pour les deux GS, on retrouve les
mémes équipements avec, en prime, une
béquille centrale, le tout pour une économie
de 1274 €. 'opération est valable jusquau

30 juin dans les concessions participantes.

i O

top-case (230 €) et
son supporten alu, un
pare-brise (168 €), une
sacoche de réservoir
(129 €), et méme des
pare-carters qui se
font tres discrets grace
a leur teinte noire
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(111 €). Ainsi équipée
(les coffres sont plus
spacieux gue ceux de
la marque), la F800 R
est préte a partir

chargée comme un

baudet. Pouren savoir
plus: www.givi.fr



HAPPY BIRTHDAY

R80 GS
Trente piges. Un age plus que respectable pour un
modéle qul reste encore aujourd’hul la référence chez
les gros frails, Pour rendre hommage 4 cette légende,
nous avons repris le guidon d'une R80 GS, la premiére
de la lignée, la derniére des flats G 2 soupapes.

Par Xavier de Mentchenu, photos Mathios Locombe
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HAPPY BIRTHDAY

Avec 187 kg a sec, la
GS était plutdt légére
pour sa cylindrée.

Un avantage que so
modeste puissance
atténuait quelque peu.

JOURNAL

1980 : autre époque,
autres meaurs, mais un
constat inchangé.

rooom, broaam, brooom”,

le twin 800 ronronne

comme un bon matou.

De grosses vibrations

parcourent le guidon aux

mi-régimes, troublant la

visibilite dans les rétros. Mais

hormis ces “good vibrations®
d’'une autre époque et une ergonomie dont BMW
avait le secret dans les années 80 avec ces commodos
atypiques et un levier d'embrayage trop écarté de la
poignée, rien sur ce gros twin ne donne l'impression
de chevaucher une antiquité. Au contraire, le plaisir
d'emmener cette force tranquille est tel qu'on se
verrait bien sangler un sac polochon et partir tailler
la route au fin fond du Causse Méjean.

Un monument

Si la 80 GS est bien la toute premiére geldnde strasse
(tout terrain-route, en teuton) produite par BMW,
celle-ci, une R8O GS Basic, est en vérité beaucoup plus
recente puisquelle date de 1996 et gu'elle fut le tout
dernier flat GS a deux soupapes avant l'avénement
de la R1100 et ses culasses "4 valves”. Les différences?
Le Paralever, bien sGr, qui fit son apparition sur la

R100 GS en 1987, I'amortisseur arriére confié ici 3

un White Power a bonbonne séparée réglable en
hydraulique, et quelques détails améliorant la
partie-cycle (diameétre du disque avant plus grand,
tubes de cadre renforcés et les fameux rayons croiseés
autorisant le montage de pneus tubeless...), Et puis,
il manque le détail qui fait la différence, le kick dont




TOUTES LES GS BICYLINDRES depuis 1980

Refait @ neul, avec des culasses
préparées et une boite revue, le twin
800 de cette Basic fonctionne &
merveille. Notez I'aspect des ailettes...

Le bon vieux robine! a fait
ses preuves. Sur ce fiat, il
n'y en a qu'un (@ gauche).

La demiére GS de l'ére
deux soupapes se paye le
Paralever. A la condulte,
sans 'effet de cardan qui
souléve la moto @
I'accélération, le bénéfice
est flagrant. L'amorto a
gaz améliore aussi le
comportement.

bénéficiait la premiére G/S. Notez la barre oblique
entre les deux lettres. Elle disparaitra avec la R100
pour mieux signifier la mixité et la polyvalence de

son utilisation. Avec son cadre bleu et sa robe blanche
immaculée, cette R80 attire encore les regards. Faut
dire que dans cet état-la et malgré son age, elle fait
plus fringante que bon nombre de motos modemes
défraichies par le temps. Aprés ce petit galop d'egsai
permis par Pascal Pouhaer de 2PMA, spécialiste de la
BMW d'occasion a Paris, elle va rejoindre son nouveau
proprio a Aubagne. Un amoureux des vieux flats

sans aucun doute, puisque ce dernier n'a pas hésité

3 investir 9000 € dans cette pionniére du trail

multicylindre. Pionniére, légende, symbole, mythe

R100 GS (1987)

R80 GS Basic (1996)

R100 GS Paris-Dakar (1989)




HAPPY BIRTHDAY

Avec son cardan,
son flat-twin et sa
grosse autonomie,
la premiére
R80 incarnait
parfaitement I'esprit
baroudeur de la GS

\'"J;n't'e a rayons et monobras pour uﬁ ciémontoge simplifié, BMW a foujours um preuve ‘
d’'originalité. Le tableau de bord pouvait recevoir en option un 99.",‘,2',9,','9"_‘?_5" 91",'!?'

Hubert Auriol,
Gaston Rahier, ces
pilotes qui ont fait la
Iégende du Dakar, se
sont Imposes en
Afnque au guidon de
la G/S. Le premier
remporta I'épreuve
dés 1981 lorsque la
marque bavaroise

La preuve par le terrain

s'attaque & la trés
meédiatique Epreuve,
Un terrain ou BMWY
pouvait espérer faire
parler d'elle avec des
motos plus puissantes
que les monos,
développées sur la
base des machines
d'enduro engagées au

Une balade printaniére au rythme

des répidations du flal-twin redonne
go(t au plaisir de rouler @ molo, nez |
au vent, en tolale décontraction. !

ISDT (6 jours de T'1
intenses). Munich
confia la préparation
des motos 4 HPN
(Halbteld/Peperl
Neher). Le méme
Auriol récidivera
enl983 avece la n® 100
semi-officielle
préparée par Arcueil

Motor; Rahier
s'imposera en 1984
sur une machine
d'usine.. Juste
devant la GS du bel
Hubert. BMW se
retira & partir de 1987
pour revenir en 1999
avec la GS mono
Autre époque



tous les qualificatifs peuvent convenir a cette moto.
Quand Christian Lacombe en fait I'essal fin 1980, ses
mots ne laissent planer aucun doute. Et ¢a commence
dés l'intro ; « La clé de voute, cest la pierre finale

d‘un monument, pour ne pas dire d'un chef-daeuvre
Cette R8O G/S est la clé de voute du twin allemand,
l'aboutissement, du supréme de BMW, en un mot, a mon
avis la meilleure. » |l faut savoir que notre papy
Lacombe gardera le meme discours sur la GS jusqu'a
la 1200 pour laquelle il a toujours eu le béguin.

80, an de grace

Onze pages d'essai dont trois pour la technique, ¢a ne
rigolait pas a l'époque. Papy avait ramené la bréle de
Munich au Vigan, dans le Lot, via les Alpes. Un premier
test en Provence avait déja séduit le bonhomme. Une
fois balayé le débat autour de l'appellation erronee
“enduro’, Christian avait relevé la prise de confiance
inspirée par la GS aprés quelques virages. «La béte est
surprenante d'agilité, de docilité et defficacité, un peu
moins maniable qu'une 500 XT (...). Avec ses 50 ch, le 80O
BMW est un moteur bien équilibré. Bonne souplesse et
gros couple. Pour une utilisation routiére, la R80 G/5 est
supérieure aux autres trails. » Et comme « toutes fes pistes
dAfrique et d'allfeurs lui sont ouvertes », on constate qu'a
trente ans d'intervalle, le compliment est transposable
a ldentique. Méme la conclusion n'a pas vieilli ;

« La R8O G/S a tous les atouts sauf un, le prix. » Vous ne
révez pas, c’est bien un essal écrit en septembre 1980
qui I'affirme et on ne dit pas autre chose aujourd’hul
d’'une 1200 GS qui cotte 14 100 €, hors options, plutot
16-17 000 avec les poignées chauffantes, I'ABS et I'ESA
dont il est difficile de se passer. En 2010, la 800 GS
donne limpression d'avoir bien vieilli. Ou d'étre trés
bien née, selon le regard que 'on porte sur son
incroyable carriére. Certes, notre machine est plus
moderne que l'original, avec son Paralever, et le soin
apporte par le boss de 2PMA sur la mécanique se
ressent dans la rondeur du flat et la bonne volonté de
la boite de vitesses. La puissance se fait désuéte aux
alentours de 110 km/h (le petit compte-tours manque
sur ce modele), mais le couple est bien present et

la souplesse appréciable en reprenant a bas regimes
Le chassis révele surtout I'intérét en matiere d'agilite
du flat-twin placé bas. Un vélo, la vieille dame!

A limage de ce placide twin, aussi sur de lui dans une
partie-cycle encore trés facile a emmener, BMW avait
un train d'avance avec ce trall révolutionnaire, Trente
ans apres, il parade toujours en téte du cortége! ll

R80 GS (1987-96)*

« Moteur : fiat-twin culbuté, 797 cay, 2 soupapes

« Puissance : 50 ch a 6500 tr/mn » Couple : 58 mkg

A 5000 tr/mn « Boite : 5 vitessas « Suspension AV @
fourche hydrouligue, déb, 200 mm « Suspension AR
type Parclever déb. 180 mm (Monolaver, déb, 170 mm)
« Freins ; | disque AV @ 285 mm (@ 260 mm). fambout
@ 200 mm « Pneu avant : 90/90 x 21 (3.00 x 21) * Pneu
armére : 130/80 x 17 (4.00 x 18) » Réservolr: 19.51

* Polds & sec: 187 kg (210 kg)

* Enfre poranthéses, ks chiftes oo k R0 G/S (1980-87)

TOUTES LES GS BICYLINDRES depuis 1980

R1200 GS (2008)

L BMW 2010 61



