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Un grand hall d'exposition dans leguel
se cOloient diftérentes époques mécanigues
de la marque BMW, bicylindres et mullis.

a préparation d'un flat est
simple, dixit Pascal. Mais & ne
pas confier a toutes les mains
Pour ceux qui sy sont déja
inteéresses, on trouve quantité
de kits performances sur le
Net, qu'on serait bien tenté de
jater dans le moteur sans avoir
Iu les petites lignes. Les préparations & 1a légére
se paient au prix fort: le prix du kit, bien s, les
heures de montage. .. et on se relrouve avec un
bloc cassé a la premiére sortie, Mieux vaut un
travail propre dong, lequel peut suivre, pour
faire simple, deux grands axes,

LA PREPARATION PISTE

La préparation piste est la plus évidente car elle
ne fait aucune concession, que celle des moyens
dont on dispose, On recherche le maximum de
performances, peu importe le reste. Donc: gros
carbus, condulits retravaillés de grand diametre,
grosses soupapes forgées ou titane, chambres
retravaillées, cylindrée et compression
augmentees, pistons de 98 mm ou 100 mm,

double allumage, inertie combattue sur chaque
piéce en mouvement, bielles forgées en H ou
titane, arbre a cames racing, bas moteur
dquilibré, allumage programmable et surtout
une grosse mise au point au banc moteur. Pour
ce type de préparation, Pascal fait appel aux
plus grands spécialistes pour la fabrication des
pieces. Prévoir un bon budget quand méme

LA PREPARATION CAFE

Dediée a une moto de route (voire de rue), qui
roule réguliérement, cette préparation n'a
d'autre vocation que d’amuser le pilote. Elle est
dont moins excessive, plus fiable, plus
respectueuse du caractére d'origine, en ce sens
qu'elle I'exacerbe, Cernse sur le gateau, on peut
garder une grosse partie des piéces d'origine, le
kit pistons n'étant pas indispensable

Lidee est de moderniser ce bon vieux flat comme
Ducati I'a fait avec ses moteurs deux soupapes
Pour commencer, on s'attaque aux culasses, On
privilégie la patate A mi-régime au détriment des
hauts régimes. Le montage d'une pipe d'admission
comportant un étranglement (venturi) est

Dédiée a une moto

de route (voire

de rue), qui roule
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préparation n'a d‘autre
vocation que d’amuser
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I'exacerbe.



essentiel ! il aura comme conséquence de favoriser
les accelérations brutales & mi-régime, car il
provogque une vive accélération de fa colonne de
fluide gazeux sur les régimes intermediaires
Consequence secondaire, le comportement sera
moins vif dans les hauts regimes. Cela dit, peu
importe, vu qu'on aura deéja consommeé nos
80 chevaux avec delectation. D'aucuns pensent
(et Jen faus partie) qu'il vaut mieux avonr
80 chevaux a 6 000 tours que 120 a 13 000

Dans la méme logique du travaill sur la
combustion proprement dite, on doit se
pencher sur autre eélement essentiel, )'al nomme
le squish (la surface plane circulaire se trouvant
en peripheérie du piston #t de la chambre de
combustion). Quand on regarde une culasse en
coupe de profil, on constate que la bande de
squish de la culasse n'est pas symétrique 4 la
forme du piston. Par allleurs, on y trouve des
valeurs trés élevées, de l'ordre de 3 mm,
d'espacement entre le piston et la chambre
Dans l'idéal il faut reprendre la forme du piston
sur sa périphérie et réduire les valeurs de squish
Le pistan est rectifié au tour afin de lul donner
la forme idéale. Pour lul permettre de se

rapprocher de la chambre, le cylindre sera
rectifie egalement. Cette opération est délicate
et demande plusieurs montages & blanc. Il faut
bien sur controler ses cotes avec de I'étain. On
peut aussi ajouter une bougie pour ameliorer
encore la combustion.

MISE AUPOINT

Une fols ce gros travail sur la culasse et le piston
effectue, on montera un arbre a cames plus
moderne, dit asymétrique. Eviter absolument le
336" racing de chez BMW, qui est un arbre &
cames trés exclusit avec un trés gros croisement
ne favorisant que les hauts régimes (gare aux
salades de soupapes si l'on rate une vitesse)
Entin, on peut frimer avec une belle paire de
carbus Dell’Orto, voire une injection. Un (re)
calage d'allumage plus tard on est prét pour
une séance de démarraqge au feu, pour atteindre
le prachain café sans perdre une secande. Je ne
vous cache pas qu'étant mol-méme possesseur
de flat, je réve en secret de confier mon bloc &
I'ami Pascal pour tester ce menu appétissant
Jexte Eric Doxot, avec Pascol Pouhaer Photos fob Schoehuys

Cafe

Le préparateur dans ses wuvres, on irain
e parfaire les conduits d'échappements
aprés avolr remodelé ceux d'admission.

(et dtrange ACTONyMe 853 i 191500 0CE%: de
lis structure d impartation mantes par Pascal
Bouhaer et Michel Aron (PR et MA] son
95500, s ont agslement fnnda i margue
Twwoity, gu s “soshaitent  daveloppar
ulterurement. Cel sebdee situg dans s
18" srondissement de Porte st specinlise
dang l'imoartation dd BMW de toutes
2pogues provenant o Allemagne. Mas pas
fmports  ouRlles motos, seulemant e
pErigs rarps, calins Qul ('ont gu'ln tres faible
kliométrage 8t samblent sorse de 6L camen
Cas ymportations €t venies & agramantent
fvidermmmnt de | Antretior at dn iy repareton
wingl gue g s restEUrEtion Mt de
praparation de tout type de BMW.

Chat d staner, Pascsl |'n dajs até cher D)
motos pandant 12 ane at S annéec
auppiempntai=as chay Honms || est pa
allisurs, grand fanatious de viteses st de
rompaLzinn muisaill 8 coury an AFAMAL
[Horris 750 Nesada Wta 900 &t Ducan 3501
Chalienne el mants sur Yamaha er 8MW
Scarver, Dueati Cup, ot {en nassa Bisn
antanc Fascal n'a jamas confle 3 g autres a
préenarmion e saa holides

2PMIA - 237, rue Marcadet - 75018 Paris

01 53 06 60 80 - www.twincity.fr



